Resolucion de 12 de Enero de 2015, del Consejero de Agricultura, Desarvollo Rural, Medio
Ambiente y Tnergia, por Ia que se adopta la decision de no someter a evaluacidén de impacto
ambiental ordinaria, en Ia forma prevista en la Ley 5/2010, el provecto de construccion de
desagiies en la zona de C.P. Ziujar-Guareiia, Scctor VIHL, en los términos municipales de
Guarefia y Villagonzalo.

ANTECEDENTES DE HECHO

Solicitud del Promotor

Habiendo tenido entrada en la Direccién General de Medio Ambiente de la Consejeria de
Auricultura, Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Energia documento ambiental completo
correspondiente al proyecto de Construccion de desagiies en la zona de C.P, Zujar-Guareiia. secior
VI, en los (érminos municipales de Guarefia y Villagonzalo (Badajoz), y cuyo promotor ¢s ¢l
Servicio de Regadios de la Direccidn General de Desarrollo Rural, con el fin de decidir acerca de su

sometimiento o no al frimite de evaluacion de tmpacto ambiental.

Normaiiva aplicable

El provecto de Construccion de desagiies en la zona de C.P. Zojar-Guareiia, sector VIII, se
encuentra incluido en el Anexo H-B, Grupo 8, apartade ¢., del Decreto 54/2011, de 29 de abrii, por el
que se aprueba ¢ Reglamento de evaluacion ambiental de la Comunidad Auténoma de Extremadura, y
p"or tanto en el ambito de la Ley 3/2010, de 23 de junio, de prevencidn y calidad ambiental de la
Comunidad Auténoma de Extremadura. Por tanto, segiin el articula 38, sélo deberéd someterse a este
framile’ de evaluacién de impacto ambiental ordinaria en la forma prevista en dicha disposicion,

cuando asi lo decida el organo ambiental en cada caso.

Descripeion del Provecto

Se proyecta realizar un canal de desagiie cuyo trazado discwrre por los términos municipales
de Guarefia v Villagonzalo. ambos en la provincia de Badajoz, mas coneretamente en el sector VIII, de
la C.P. Zajar-Guarefia.

Se realizaran dos tramos bien diferenciados; uno paralelo a la linea del ferrocarril v otro
lmmlc_lo a la carretera EX-307. Ambos tramos tendran secciones transversales trapezoidales constantes

en ledo su recorrido.

La seccion tipo del canal paralelo a la via de ferrocarrit serd de 2.5 metros de base y 1.2
metros de altura, con talud 1H:1V. Se dejara un resguardo minimo de un 40% de volumen en ios
tramas inicial, hasta el PIC 0+390 y el tramo final, desde el PK0+920 hasta el finai de dicho canal, con
Lm miud L1V, En el tramo intermedio desde €] PK 0+390 hasta el PX 0+920, no se cumple dicho

reseuardo debido a restricciones encontradas con el servicio afectado del gasoducto. La tuberia del
rasoducto debe quedar con un resguardo minime de 1 metro por debajo de la losa del canal. Ll
resguardo en volumen, en dicho tramo, serfa del 12%. La seccidn llevard una berma de seguridad de
0.5m. de ancho por si existen deslizamientos del terreno colindante, para que no caigan dentro del
canal. El canal, en su inicio tendrd un labio aliviadere hormidgonado con una cota 20 cms. menor a
coronacion de ios aleros. Dicho labio ird hormigonado en todo el tafud exterior del canal en una
longitud de aliviadero de 8,20 metros, finalizando dicho hormigonado en una zona exterior al pie de
d'icho-lulud (para que no se¢ produzcan erosiones), y realizando un dado de rotura de energia
LO[]]pLILbLO por un pie hormigonado y escollera de proteccion en laterales y en linea hasta liegar al

arroyo receptor de dicha agua aliviada.
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La seccion trapezoidal tipo del canal paralelo a la EX-307 tendrdl unas dimensiones de 4 m. de
base v 1,8 m, de calado y talud 1:1; considerando un 40%. de resguardo sobre el calado maximo
caleulado, cerrado en sus extremos por unos taludes de 1H:1V. La seceidn llevard una berma de
seguridad de 1m. de ancho por si existen deslizamientos del terreno colindante, para que ro caigan

dentro del canal.

_ Las dos secciones tipo del canal irdn revestidas en toda su longitud por 0,15 m. de hormigon,
reforzado por un mallazo electrosoldado de apertura 15 ems. y diametro de corruga 6 cms.

Por otra parle, para que no haya erosiones en los taludes sin revestir y para que sea efeciivo el
desagiie al canal en toda su longitud se procederd a la colocacion de unos bajantes prefabricados de
hormigén (caces) en cada una de las parcelas por las que discurre el canal, asi como en el PK 3+070
del canal EX-307 donde existe un ferrapién para realizar un paso sobre el canal.

El canal EX-307, ira en toda su traza protegido por barrera de seguridad (bionda) en el lado de
la carretera, para evitar posibles caidas de vehiculos sobre el canal, y en el lado de las parcelas, se
protegerd mediante vallado ganadero de 1,5 metros de altura. La bionda ira situada sobre la berma e

o cdrretera v serd hincada.

' ‘ En total se proyectan 6 cruces en el canal paralelo al ferrocaril, que dan acceso a fincas
pa'z"_li'{:ii:lal'es, menos una de ellas que da acceso a un camino rural. En el canal paralelo a la carretera
EX-307 se proyectan 8 cruces, de los cuales, 4 dan acceso a propiedades particulares y 4 cruces para
actesds a-caminos publicos, siendo uno de estos cruces especial debido al gran desmonte existenie
(PILR+070), va que se produce en el Gltimo tramo de este canal. Los cruces en el canal de ferrocarril se
cjecutardn mediante marcos prefabricados de 3 x 1,5 m. Dichos cajones tienen una seccion hidraulica
un poquito mayor a la del canal (4,5 m* frente a los 4,44 m* del canal). Los cuatro cruces a
propiedades particulares del canal EX-307, tendran unas dimensiones de 6 m. de ancho y 9,80 m. de
fargo. Dos de los cruces que dan acceso a caminos publicos tendran 10 m. de ancho y 9.80 m. de largo.

El cruce especial esta situado en el P.K. 3+070 del canal EX-307, es de dimensiones
especiales debido al gran desmonte existente sobre el mismo. Tiene un forjado de placa alveolar de
longitud de 9,8 metros y un ancho de 18 meiros para contener los terraplenes laterales. Para Ia
ejecucion de este cruce, se realizaran un mure de contencion de tierras en cada extreme de 1,70 m. de
alnira, sobre los cuales se colocard unas placas alveolares de 0,40 m. de cante. Para salvar el gran
desmonte se prevé la realizacion de un relleno sobre las placas hasta llegar a la cota del camino,
gﬁ:gi't)hﬁ:lﬁdo ¢l relleno con zahorra artificial y una capa de hormigoén para la rodadura. Estos 7 cruces se
1‘ea]iz'di“éﬁ con placas alveolares de 0,40 m. de espesor mas 10 em. de capa de compresion, sobre unos
durmiientes de hormigdn armado de 0,45 m de espesor y 2 m. de ancho, apoyades sobre 10 cms de
ll“&l"lll'.i"f'_’:.(’)ﬁ de limpieza. Dichos muros que encauzan el canal asi como las placas alveolares, se han
considérado ‘prefabricadas para soportar el miximo trifico segin norma, que son 60Tn. Los pasos
deésde la carretera EX307 irdn protegidos mediante biondas. Los demds cruces irin protegidos con

cilindros hormigonados in situ, de manera que delimiten el ancho del paso.

Debido a la gran cantidad de finos existente en la zona v a la poca pendiente existente en el
trazado se ha previsto la colocacion de 2 rampas de acceso al canal EX307 para llevar lag
correspondientes operaciones de limpieza del mismo. Estas rampas estin compuestas por una solera de
hormigén de 0,30 m. de espesor con un 15% de pendiente, teniendo en su finalizacién una superficie
horizontal a la cola de la solera del canal. La rampa de acceso ird protegida en sus exiremos por unos
muros de hormigon para contener las tierras. Las rampas se sitian en los PK. 0--820 y 1+870 del canal

EX307 4] lado de los pasos sobre el canal para acceso a los caminos publicos. Se dispone junto a los 7
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cruces de dicho canal, de pates de bajada para acceso de personal. El acceso para mantenimiento y
explotzeion del canal FFCC se realizard desde el camino de servicio situado entre la linea de ¥I'CC y

dicho canal.

Esta obra se ha proveciado debido a los desbordes que se producen en la Quebrada San Julidn
antes de su paso bajo la carretera EX-307, produciendo rotura del terreno y del camino que atraviess la
carretera bajo el puente sobre el Rio Guadiana. Para adecuar esta zona se ha previsto la colocacion de
una escollera en la zona de union entre la Quebrada San Julidn y el Rio Guadiana, concretamente en la
zona donde ann no estd protegida, para proteger todo el terreno ante las grandes avenidas. Por nltimo y
para poder pasar el agua bajo el camino paralelo al Rio Guadiana se han proyectado un paso mediante
estribos y placa alveolar de 40 ems de canto, dejando asi un hueco de paso del agua de 4 m. de anchoe y
1.5 m. de allo. Dicha placa alveolar apoya sobre unos durmientes armados y hormigonados “in situ” vy

tiene unas dimensiones de 7 metros de largo por 6 metros de ancho,

El trazado discurre mayoritariamente por terreno llano o ligeramente ondulado, con presencia
de suaves lomas, donde predominan los cultivos agricolas de regadio y en especial de olivar y vifia.

Fese de Consultas v Consideraciones del Organo Ambienial

.Conforme al articulo 38.3 de la Ley 3/2010, de 23 de junio, con fecha 7 de abril de 2014, se

realizaron consultas a las siguientes administraciones pdblicas:

Relacidn de Consaltas RES:IH.IESHI
recibidas
| Direccion General de Patrimonio Cultural X
p(?on]‘edcracién Hidrografica del Guadiana X
i Direccion General de Transportes, Ordenacion del Territorio y Urbanismo X
Ser.\ficio de Conservacion de la Naturaleza y Areas Protegidas X
lSc;'\»'icio de Infraestructuras Rurales X
Servicio de Recursos Cinegéticos y Piscicolas (Seccidn de Pesca) X
.A'D[F_. Mérida (Jefatura mantenimiento Mérida) X

Ll resultado de las contestaciones de las distintas administraciones piblicas, se resume a

continuacian:

s Tl Servicio de Conservacion de la Naturaleza v Areas Protegidas de la Direccion General
de Medio Ambiente: Informa que la actuacién no se encuenira ubicada dentro de espacios
incluidos en la Red Natura 2000. Se percibe error en dicho informe emitido, ya que a
tltima zona de desembocadura en el Rio Guadiana, estaria incluida dentro del Lugar de

Importancia Comunitaria (L.LC.) “Rio Guadiana Alto-Zijar”. Establece una serie de
‘medidas correctoras que son incluidas dentro del informe de impacto ambiental emitido

. por esle Servicio de Proteccion Ambiental.

* e .- Direccion General de Transportes, Ordenacién del Territorio y Urbanismo: No se detecta
afeccidn sobre ningtn plan territorial aprobado segun Ley 15/2001, de 14 de diciembre, del

Suelo y Ordenacion del Territorio de Extremadura.
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s Direccion General de Patrimonio Cultural: Emite informe [avorable condicionade al
cumplimiento de una serie de consideraciones, las cuales son incluidas dentro del informe

de impacte ambiental emitido.

o Confederacion Hidrografica del Guadiana: Emite informe en el que pone de maniliesto
entre otras cosas, la posible acumulacion de sedimentos por transporte, que podrian
provocar cambios en las condiciones fisicas y biolégicas del Rio Guadiana en su conexidon
con el canal del proyecto. Se realizen también una serie de sugerencias relativas
contaminacion de aguas, indicaciones sobre dominio piblico hidraulico, zonas de
servidumbre v policia para el proyecto en cuestion y sus instalaciones. Se determina que el

procedimiento de evaluacién ambiental corresponderia al rgano ambiental autondmico.

o Servicio de Recursos Cinegéticos y Piscicolas (Seccion de Pesca): Determina que el
proyecto no tiene efectos sobre comunidades piscicolas y el medio ffuvial, por tratarse de

zonas de regadios procedentes de concentracion parcelaria,

s ADIF Mérida: La ejecucion del proyecto conllevard la correspondiente tramitacion ante

dicho érgano para la autorizacion correspondiente en base a sus competencias.

v Servicio de Infraestructuras Rurales {Seccidon de Vias Pecuarias): No existe aleccion a

terrenos de Vias Pecuarias.

La Consejeria de Agricultura, Desarrollo Rural, Medio Ambiente y Energia considera que para
que el proyecto sca compatible, se deberd prestar especial atencidn a los factores y valores presentes
en Ja zona, minimizando las posibles afecciones que sobre cada uno de ellos la actividad solicitada
podria causar, debiendo cumplir para ello una serie de medidas correctoras que se establecen en ¢l
informe de impacto ambiental correspondiente emitido por el Servicio de Proteccion Ambiental.

FUNDAMENTOS DE DERECHG

Primero.~ Bl Consejero de la Consejeria de Agricultura, Desarrollo Rural, Medio Ambiente vy Energia
es el organo compelente para la resolucion del presente expediente en virtud de lo dispuesto en ¢l
articulo 38 y la disposicion adicional primera de la Ley 5/2010, de 23 de junio, de prevencicn v

calidad ambiental de la Comunidad Autonoma de Extremadura,

Segum!b.— El proyecto de Construccion de desagiies en la zona de C.P. Zijar-Guarefia, sector VIIL se
encuenira incluido en el Anexo 11-B, Grupo 8, apartado c., del Decreto 54/2011, de 29 de abril, por el
que se aprueba el Reglamento de evaluacién ambiental de la Comunidad Auténoma de Extremadura, y
por tanto en el ambito de la Ley 5/2010, de 23 de junio, de prevencion y calidad ambiental de la
Comunidad Auténoma de Extremadura. Es por ello que el Organo Ambiental debe definir, de forma
motivada v piblica, la sujecion o no al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria.
sobre la base de los criterios del anexo IV de la citada ley.

Examinada la documentacion que constituye este expediente, se efectia la siguienle
evaluacién siguiendo los criterios establecidos en el anexo IV de la Ley 5/2010:
Caracteristicas del proyecto:

. El proyecto de ejecucion del “Canal de Desagiic de la Zona de Concentracion Parcelaria
7 "1_1';1'1'-‘(] uarefia, Sector N°8, en los términos municipales de Guarefia y Villagonzale (Badajoz)”, surge
como consecuencia de la realizacion de la concentracion pareelaria, y en la que no se contemplaba la
realizacion de ninglin desagile para dicho sector. Este hecho se pone de manifiesto al [nalizar la
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carretera EX-307. de Mérida a Guarefia, cuando se detects una cuenca aporianle mucho mayor de
agnas a dicha carrelera que la contemplada en el proyecto de construccidn.

Esta reparcelacion de los agricultores, que supone que hayan modificado el terreno existente,
ha supuesto graves perjuicios de inundaciones en las fuertes lluvias provocadas en el afio 2009, y ain
hoy sigue habiendo inundaciones como se puede comprobar en las Gltimas lluvias originadas en Marzo
del 2013,

. El presente proyecto por tanto propone la ¢jecucion de 2 tramos de canal de desagiic

claramente diferenciados:
* TRAMO FFCC: Primer tramo paralelo a la Linea de FFCC.

- TRAMO EX307: Segundo tramo que discurre paralelo a la Carretera EX-307 y finaliza en el Rio
Guadiana.

Las caracteristicas constructivas de la totalidad de las obras y de cada uno de los tramos ya ha
sido deserito en el apartado de deseripcion del proyecto, dentro del apartado de Antecedentes de

Hecho.
Ubicacidn del proyecio:

'El proyecto se ubica en los términos municipales de Guarefia y Villagonzalo, ambos
pertenecientes a la provincia de Badajoz. Concretamente en la zona de concentracion parcelaria Zijar-

Guarefia, en su sector VIH.

- La actuacion se encuentra ubicada fuera de espacios incluidos en la Red Natura 2000. st bien,
en su tramo [nal, habria una zona que desembocaria concretamente en ¢l espacio de Red Natura 20600,
declarado como Lugar de Importancia Comunitaria (L.1.C.} y denominade “Rie Guadiana Alto-Zujar™.

. En el informe de impacto ambiental se recogen una serie de medidas correctoras de obligado
cumplimiento con el objeto de paliar los posibles impactos derivados de la ejecucion del proyeclo.

Caracteristicas del potencial impacto:

~ El impacto sobre la flora se considera escaso, ya que el proyecto inicamente contempla causar
algtin lipo de afeccion a vegetacion autdctona arbérea o arbustiva de cardeter agricola, como son
olivos y vides, asi como a especies herbaceas de escaso interés por tratarse de terrenos de regadios y

fuertemente antropizados.

- El impacto sobre la fauna igualmente se considera escaso, por tratarse de terrenos fuertemente
antropizados, con escasa fauna presente. Incluso podria verse favorecida la fauna asoctada al medio
acudtico, debido a que se crea un nuevo punto o ldmina de agua, con los consiguientes benelicios que
elio conlleva. Durante la fase de construceién, como consecuencia de las excavaciones y movimicnlos
dn, ‘liei'i'a podria afectarse & la fauna asociada 2l medio edafico o suelo. Las medidas correctoras irin
enlocadas principalmente a evitar fragmentaciones de habitats, asi como a favorecer la salida del canal

de desagiie en caso de caida de animales.

CEl impacto sobre ¢l paisaje se considera moderado, ya que durante la fase de obras existird
dicha afeccion, y posteriormente, tras la integracion de la obra en el entorno, dicha afeccion se vera
disminuida a la existencia de la infraestructura construida. El paisaje en el que se desarrolia el
proyeclo en cuestion, resulta bastante antropizado, con mosaicos de cultivos agricolas repartidos en
parcelas, pero carente por ¢jemplo, de corredores ecoldgicos o zonas de distribucion o refugio de

especies de fauna que pudieran existir.
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El impacto sobre la hidrologia de la zona, es el objetivo del provecto, ya que pretende
solucionar el problema continuado de inundaciones en el sector 8 de la concentracion parcelaria Zijar-
Guarefia. Concentrara el agua procedente del desborde y escorrentia de la zona, en un canal de
desagile, el cual desembocard en el Rio Guadiana. En relacidn con los cursos de agua que sean
;ltI'Ll\-"C_stldL)S por el desagiie, deberd asegurarse que estos cruces ne modifiquen los regimences
hi(lroléﬂicos o hidriulicos de dichos cursos, o por gjemplo pudieran resultar infranqueables para las
especies piscicolas o a las asociadas a medio acudtico existentes. Durante la fase de obras se evitarad el
enturbizmiento de las aguas tanto del canal como de los cursos de agua a los que atraviese, asi como
en su desembocadura en el Rio Guadiana. Deberd realizarse un seguimiento en el canal y
especialmente en la desembocadura, sobre los sedimentos que pudieran aportarse al Rio Guadiana, con
las consiguientes afecciones por enturbiamiento, disminucién de oxigeno para fauna piscicola, pérdida
de calidad de las aguas, posible creacion de nuevas zonas de sedimentacion con las consiguientes
modificaciones de fisicas y bioldgicas de ese tramo, ete.

Este tltimo apartado y concretamente la acumulacion de sedimentos, podria suponer una de
las principales afecciones derivada de la ¢jecucion del proyecto. El informe de impacto ambiental ird
destinado a minimizar estas posibles afecciones, asi como cualquier otra que pudiera darse o surgir,

derivada de la ejecucion del canal de desagilie,

Teniendo en cuenta tode ello, no se deduce que ¢l proyecto vaya a producir impactos adversos
significativos que hpgan necesaria una evaluacion de impacto ambiental del mismo en la forma

prevista en la Seccion 1% de 1z Ley 53/2010, por {o que:
SE RESUELVE

Printero.- No someler el proyecto de Construccion de desagiies en la zora de C.P. Zijar-Guarena.
sector VIH, en los términos municipales de Guareia y Villagonzalo {Badajoz), y cuyo promotor es el
Servicio de Regadios de la Direccién General de Desarrollo Rural, al procedimiento de evaluacion de

impacto ambiental ordinaria en la forma prevista en la Ley 5/2010, de 23 de junio.

Segundo.- Las recomendaciones indicadas a resultas de la fase de consultas previas y las

consideraciones del Organo Ambiental se incluirdn en el informe de impacto ambiental.

-Contra la presente resolucién, que agota la via administrativa, cabe interponer Reecurso
Contencioso-administrativo en el plazo de 2 meses (art. 46 LICA 29/98 de 13 de julio), ante el
Tuzgado de lo Contencioso- Administrativo que resulte competente, y con caricter potestativo Recurso
de Rapeslcmn ante el mismo oOrgano que dicta la resolucion, en el plazo de un mes (art. 116 y 117 de
Ja-ley 30/1992, de 26 de noviembre).

En Merida, 2 12 de enero de 2015
DIRECTOR GENERAL DE

MEDIO AMBIENTE
luu{m de 8 de agosto de 2011,
S %5)‘1;
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